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Introducao

O Brasil tem vivenciado, nas Ultimas décadas, um cresci-
mento acelerado e expressivo de sua frota de veiculos.
Dados da Secretaria Nacional de Transito (Senatran) e do
RegistroNacional de Veiculos Automotores(Renavam)in-
dicam que o numero de automdveis em circulacao ultra-
passou 60 milhdes de unidades em 2023. Quando con-
siderados todos os segmentos de veiculos com placa,
incluindo motocicletas, esse total chega a 119,2 milhdes.
Em1998, eramregistrados apenas 17 milhdes de automo-
veis e 24,3 milhdes de veiculos automotores.

Em 25 anos, portanto, houve um aumento de 250% na
frota de automadveis e de 390% no total de veiculos. Para
efeito de comparacado, arenda média dapopulagéo bra-
sileira cresceu apenas 110% no mesmo periodo, eviden-
ciando uma expansao da frota muito superior ao cresci-
mento econémico, o que impde desafios significativos a
seguranga viaria, amobilidade urbana e a sustentabilida-
de ambiental.

Esses desafios sdo reforcados por dados internacionais.
Segundo relatério de 2024 da Organizagao Pan-Ameri-
cana da Saude (Opas), aregidao das Américas nao atingiu
ametado primeiro Plano Global 2011-2020 da Organiza-
cao Mundial da Saude (OMS), que previa a reducao pela
metade do nimero de mortes por acidentes de transito
—metatambémincorporadaao Objetivo de Desenvolvi-
mento Sustentavel 3(ODS 3),em suameta 6.




Este estudo tem como objetivo apresentar as estatisticas
dos acidentes fatais de condutores e passageiros de veicu-
los automotores de vias terrestres, dentro do grupo de aci-
dentes de transporte, oriundos dos microdados do Sistema
de Informacdes sobre Mortalidade (SIM) do Departamento
de Informacgéo e Informatica do SUS (DataSUS), do Ministé-
rio da Saude. Contextualizado o problema, efetua-se o cél-
culodocusto-beneficiodaimplantacdo deumprogramade
Inspecao Técnica Veicular (ITV) para a frota brasileira de vei-
culos, apresentado na segunda parte do documento.

Replicou-se a metodologia desenvolvida por Daniel Bassoli
Campos, diretorexecutivodaFederagdoNacionaldalnspe-
cao Veicular (Fenive), e Erivelton Pires Guedes, pesquisador
do Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada (Ipea), publi-
cadanaedicao especial Segurancano Transito do fasciculo
Radar: tecnologia, produgéo. Os resultados mostram que,
se o programa de ITV consiga reduzir ao menos 5,4% dos
acidentes fatais, os seus beneficios superam os custosindi-
viduais deimplantagao.

Conclui-se ser prioritaria a ampliacao do numero de inspe-
coes veiculares, o que pode ser atingido por meio de cam-
panhas de conscientizagdo dos condutores e subsidios ao
programa. AITV estimula a manutencao da frota e o setor au-
tomotivo, além de fomentar iniciativas de renovagao de vei-
culos,compotencial de gerarbeneficios ambientais e sociais.
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Obitos por acidentes de transito
no Brasil

A Figura 1 apresenta dados sobre o nimero de obitos
decorrentes de acidentes de transporte (total) e espe-
cificamente de veiculos automotores de vias terrestres.
Essa categorizagao exclui pedestres, ciclistas e outros
meios de transporte ndo especificados (como carrogas,
skates, patins etc.), além de acidentes envolvendo trens,
bondes,embarcagbes e aeronaves.

Essa delimitacdo permite focar a analise nos condutores
e passageiros de automadveis, motocicletas, dnibus e ca-
minhdes, abrindo espago para a investigagao doimpac-
to de politicas de seguranca veicular sobre esse grupo.
Com isso, torna-se possivel avaliar com maior precisdo
o potencial de medidas como a Inspecao Técnica Veicu-
lar (ITV) nareducao de acidentes fatais e na melhoria das
condigdes de circulagaono Pais.

Como se pode verificar, o nUmero de acidentes de trans-
porte — tanto em sua totalidade quanto especificamen-
te envolvendo veiculos automotores de vias terrestres
— cresceu consideravelmente nas décadas de 1990 e
2000, atingindo o pico da série historica em 2014, com
24.138 fatalidades registradas para veiculos automoto-
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Figural: Obitos por acidentes de transporte
Fonte: Microdados do Sistema de Informagdes sobre Mortalidade (SIM) do Ministério da Saude.

res. Esse aumento esta associado a maior circulagao de
veiculos no Pals, impulsionada por fatores como eleva-
cadodarendamédiae aberturado mercado automotivo.

Entre 1996 € 2010, o Brasil registrouum aumento de 325%
nas fatalidades emacidentes comveiculos automotores.
Paraefeito de comparacao, a Grécia,no mesmo periodo,
teve esse numero reduzido em 45%, passando de 2.540
paral.400 obitos'.

Embora o nimero absoluto de fatalidades em acidentes
de transporte seja maior, observa-se uma queda signifi-
cativa ao filtrarmos apenas os acidentes envolvendo ve-
iculos automotores de vias terrestres. No entanto, essa 0

'Dados da Organizagdo Mundial de Saude (WHO Mortality Database).
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diferenca tem diminuido ao longo do tempo: em 1996,
apenas 14% das mortes por acidentes de transporte en-
volviam condutores e passageiros de veiculos automo-
tores; em 2023, essa participagao subiu para 61%.

Essa mudanca estd diretamente relacionada a reducao
nas estatisticas de atropelamentos e acidentes com ve-
iculos ndo especificados. Em 1996, foram registrados
12.952 ébitos de pedestres vitimas de atropelamento e
16.463 mortes em acidentes com veiculos ndoidentifica-
dos?. Em 2023, essesnimeros cairampara5.662 e 4.388,
respectivamente, indicando uma transformacgao no perfil
dasvitimas ereforgando aimportanciade politicas volta-
dasasegurancadosocupantesdeveiculosautomotores.

De acordo com relatério de 2024 da Organizacao Pan-
-Americana de Saude (Opas), aregido das Américas ndo
atingiuametado primeiro Plano Global 2011-2020 da Or-
ganizagdo Mundial da Saude (OMS)?, que era reduzir pela
metade o numero de mortes por acidentes de transito, o
que também correspondia a meta 6 do Objetivo de De-
senvolvimento Sustentavel 3 (ODS 3).

Estimativas da OMS mostram que 145.090 pessoas per-
deramavidaem2021devido aacidentes de transito. Isso

2De acordo com o Cédigo de Transito (CTB), classifica-se como pedestre a pessoa que se encontra
forade umveiculo no trénsito, andando a pé, empurrando ou puxando um veiculo de propulsdo huma-

na, conduzindo animais de carga, carrinhos de bebé ou pessoas em cadeira de rodas.

3 AResolugao A/RES/74/299, adotada pela Assembleia Geral das Nagdes Unidas em 2020, estabele-
ceua Segunda Década de Agdo para a Seguranga Rodoviéria 2021-2030 (Plano Global 2021-2030).
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representa uma taxa de mortalidade de 14,09 por 100 mil
habitantes e corresponde a 12% da mortalidade obser-
vada em todo o mundo (1,19 milhdo de mortes). No en-
tanto, o relatdrio da Opas mostra que nem o nimero de
mortes nem a taxa de mortalidade por 100 mil habitantes
diminuiram desde 2010.

Como mostra a projecao da tendéncia da mortalida-
de (Figura 2), seré dificil atingir as metas do Plano Global
2021-2030 se a implementagcao de suas recomenda-
cOesnao foracelerada.
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Figura 2 - Projecédo da taxa de mortalidade por acidentes de transito nas Américas
Fonte: Organizagdo Pan-Americana de Saude (2024).
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O custo-beneficioda
implantagao de um programade
Inspecao Técnica Veicular (ITV)
para afrota brasileira de veiculos

Conforme apresentado na secao anterior, foramregistra-
das 22.034 fatalidades envolvendo veiculos automotores
em2023. Paraeste estudo, foiadotado o Valorde Vida Es-
tatistico (VVE) de R$ 3,03 milhdes, de acordo com o nivel
de precosdejaneirode 2024. Um custo econémico de R$
66,7 bilhdes.

Além dos ganhos com a reducao de sinistros decorren-
tes da manutencao veicular, a andlise de custo-beneficio
deve contemplar os custos assumidos pelos cidadaos
com a inspecao obrigatdria dos veiculos. Embora os va-
lores possam variar conforme o projeto, para fins deste
material foi estipulado um custo de R$ 200 por inspecéo,
corrigido combase no estudo de referéncia.

O Codigo de Transito Brasileiro (CTB) determina que os
veiculos em circulagdo devem ser inspecionados a cada
dois anos, excetuando-se agqueles com até trés anos des-
de o primeiro licenciamento. Estima-se que cerca de 20
milhdes de veiculos sejam inspecionados anualmente,
embora se reconheca que parte da frota podera descum-
priressa exigéncialegal.




Numero de fatalidades: 22.034

Valor de Vida Estatistico (VVE): R$ 3,03 milhdes
Valorunitario de ITV: R$ 200 (duzentos reais)
Frota circulante no Brasil: 60 milhdes

Considerando a expectativa de cumprimento de vis-
toria por apenas Y da atual frota brasileira, isto &, 20
milhdes de veiculos, o custo total anual do programa
de inspecao veicular é estimado emR$ 4 bilhdes para os
condutores.

Caso o programa seja eficaz na redugao de pelo me-
nos 5,4% dos acidentes fatais, os beneficios do pro-
grama de TV superam os custos daimplementagao.
Esse nimero representa 1.190 vidas salvas somente em
2023.

A ampliagdo do nimero de inspec¢des anuais deve ser
o objetivo central de uma politica publica voltada are-
ducao de acidentes de transito no Pais.

Esse aumento pode ser promovido por meio de cam-
panhas de conscientizagédo voltadas a condutores e
proprietarios de veiculos, bem como pela concesséo
de subsidios ao ITV, com o intuito de reduzir o custo
meédio unitario das vistorias.
Osprogramasdemanutencaodafrotaveiculartambém
impulsionam os setores de reparagado e autopegas; fa-
cilitam aimplementacao de iniciativas de renovacao da
frota, — promovendo o descarte de veiculos sem con-
dicdesdecirculagdo —; e gerambeneficios ambientais,
como areducdo das emissdes atmosféricas.




/Consideragées
finais

Os dados analisados revelam uma evolucao preocupante
no numero de fatalidades em acidentes de transito envol-
vendo veiculos automotores no Brasil, especialmente en-
tre as décadas de 1990 e 2010.

O crescimento acelerado da frota, impulsionado por fa-
tores econébmicos e pela abertura do mercado, nao foi
acompanhado por medidas proporcionais de seguranga
viaria. Além disso, a mudanca no perfil das vitimas — com
aumento da participagdo de condutores e passageiros de
veiculos automotores nas estatisticas de obitos — reforca
aurgénciade acdes voltadas a seguranca veicular.

Alnspecéao Técnica Veicular (ITV) surge como uma estraté-
gia promissora, capaz de reduzir acidentes fatais, estimu-
lar a manutengéo da frota, impulsionar o setor automotivo
e gerar beneficios ambientais.




Diante daestagnacgao observadanas metas globaisdere-
ducao de mortes no transito, como apontado pela Opas,
é fundamental que o Brasil acelere a implementacao de
medidas estruturantes. A ampliagédo da cobertura da ITV,
aliada a campanhas de conscientizacao e incentivos eco-
ndmicos, pode ser um caminho promissor para reverter o
cenario atual e representar um avango significativo rumo
aum transito mais seguro, eficiente e sustentavel no Pais.

Guilherme Cardoso

Economista da GEADE - CNC/DF
CORECON-MGN° 8753
Telefone: +55 619 91558064
quilhermecardoso@cnc.org.br
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-veiculos-senatran
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